friihzeitige systematische und unabhéngige Ermittlun g der moglichen

Sicherheitsdefizite bei Planung, Entwurf und Bau vo  n StraBen; ,Unfallprophylaxe*

Ziel: Optimierung der Verkehrssicherheit und damit Verringerung von Unfallgefahren
FGSV: Empfehlungen firr das Sicherheitsaudit von Stra  Ren - ESAS

Zertifizierung besonders geschulter Auditoren

BSVI — Aktuell 1/2010 : Sicherheitsaudit
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Linienftihrung taiigrees Srutssecnst FGSY

1.2 Ziele und Zielfelder

Das Hauptziel bei Planung und Entwurf von Stadtstra-
Ben ist die Vertraglichkeit der Nutzungsanspriiche unter-

Querschnitt

Querungsstellen

Radverkehrsfiihrung Richtlinien einander und mit den Umfeldnutzungen, die auch die
B fir die Anlage von StadtstraBen Verbesserung der Verkehrssicherheit einschlieBt. Diese
Nebenflachen RASt 06 Vertriglichkeit muss in der Regel auf vorgegebenen Fli-
Freiraumplanerische Gestaltung chen unter Wahrung der stidtebaulichen Zusammenhin-
ge und unter Berlicksichtigung gestalterischer und &kolo-

Knotenpunkt gischer Belange angestrebt werden.
Bushaltestellen Voraussetzung fiir die Vertriglichkeit ist, dass Strafen-
Zufahrten rdume in ihrer ganzen Vielfalt erfasst und unter Abwi-

gung aller Nutzungsanspriiche und ihrer jeweiligen Be-
Verkehrsberuhigter Bereich deutung bewertet und entworfen werden.
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Bild 70: Regelbreite eines Seitenraums

BI471: Boispiel i die Abmessungen von Schutzstreifen




Grundmabe fir die lichten Réume ergeben sich, wenn
man zu den Verkehrsriumen seitliche und obere Sicher-
heitsriume addiert, deren Abmessungen nach den
BOStrab-Lichtraum-Richtlinien'®) festzulegen sind. Die
Mable werden im Einzelfall vom jeweiligen Verkehrsun-
ternehmen an Hand der cingesetzten Fahrzeuge und der
Gleisinfrastruktur ermittelt. (Bilder 13 und 14).

Die Verkehrsriume von Linienbussen ergeben sich aus

den F: und i von
2x0,25 m je Fahrzeug fiir Begegnen, Vorbeifahren und

fahren. Unter Berii igung eines Si-
cherheitsraums von 0,40 m hat der Verkehrsraum von Li-
nienbussen mit einer Fahrzeugbreite von 2,55 m im Be-
gegnungsfall eine Breite von 6,50 m. Grundmage fir die
lichten Réume ergeben sich aus den iumen zu-
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Bild15: GrundmaBe fir Verkehrsréume und lichte Raume von
Linienbussen mit maximaler Fahrzeugbreite
w

siitzlich eines beidseitigen Sicherheitsabstands von 0,50 m
(Bild 15).

Bei vertaktetem Lini haben ume von
sich begegnenden Bussen in der Regel eine Breite von
B30 . In dnidertn Ballen it ebiinger Pahizeagfolae

untergoordneter Rolle des OPNV: geringer Begegnungs:

‘hilufigkeitund Ausweichmoglichkeiten Kanh dieses Mats

‘mit: eingeschrankren: Bewegungsspielriumen: und unter:
Verzicht: auf:den Sicherheitsraum;:auf6;00 m reduziert
werden (Bild 16).
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Bild 16: MindestmaBe fiir Verkehrsréume und lichte Réume von
Ly 1O Ve

men

Bild80: Beispiel fiir einen vorgezogenen Seitenraum in
ErschlieBungsstrasien
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